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Инновационный подход 
к проектированию элементов плана 
и профиля трамвайного 
и железнодорожного пути

Проектное бюро



Команда проектного бюро «Эверест» — 
это более 50 квалифицированных специалистов 
по комплексному проектированию улиц и дорог, 
генеральных планов, трамвайных линий, 
благоустройства среды



Разработано и реализовано 
проектов

411
Положительных заключений 
государственной экспертизы

40+

Безопасность
Удобство
Экологическая устойчивость



Улучшаем 
качество жизни



Направления деятельности

Проектирование 
улиц и дорог

Проектирование 
трамвайных линий

Транспортная аналитика 
для ТЦ и ЖК

Проектирование 
аэропортов 
и логистических 
комплексов



Ключевые
проекты

Трамвайная линия
по улице Лучистая,
улице 2-я Новосибирская (ЭП,ПД,РД)

Трамвайная линия
в жилой район «Солнечный» (ТЭО,ЭП)

Трамвайная линия
по улице 8 Марта (ПД,РД)

Трамвайная линия
по улице Волгоградская,
улице Викулова (ПД,РД)

Проектирование 
трамвайных путей

Екатеринбург



Трамвай 
в жилой район Солнечный 
г. Екатеринбург





Развитие 
транспортной системы



Зависимость между скоростью движения 
и радиусом кривой
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�верт = 500,0 м

В профиле

∆� = 18,0 ‰
�верт = 500,0 м

∆� = 29,8 ‰

Переходная 
кривая №2

Круговая криваяПереходная 
кривая №1

Вертикальная прямаяВ плане



Пространственная
кривая

Переходная 
кривая №2

Переходная
кривая №1

Вертикальная прямая

Пространственная
кривая



Пространственная кривая. 
Взаимное расположение вертикальной 
и переходной кривых

Переходная кривая
в плане

Вертикальная кривая
в профиле

Пространственная
кривая



Преимущества

2. Снижение 
общей стоимости 
строительства

1. Уменьшение 
объемов 
земляных работ

Переходная кривая

Rв-5000 м



Исследования



Определение сил взаимодействия в системе 
«Колесо-рельс» при движении по участку пути 
с пространственной кривой
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Разница в теоретическом 
и практическом 
эксперименте — 9%

Теоретические значения

Практические значения







Каргапольцев 
Дмитрий
Владимирович

Ведущий инженер 
по трамвайным путям
проектного бюро «Эверест»

kargapoltsev@pskeverest.ru
620075, г. Екатеринбург, ул. Гоголя, 36

+7 (343) 342-02-10


